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Bremsbelag fur eine Scheibenbremse eines Fahrzeuges 



Die vorliegende Erfindung betrifft einen Bremsbelag fiir eine Schreibenbremse ei- 
Fahrzeuges gemafi dem Oberbegriff des Anspmchs 1. 

Fiir Fahrzeuge, insbesondere Schienenfahrzeugen, die hotie Geschwindigkeiten er- 
reichen, kommenSremsbelage zum Einsatz, deren Reibelemente aus einem harten 
Werkstoff bestehecu ^ 

Um ein befriedigendes Tragbild, d hu, eine gleicIimaBige Flacheiq)ressung der 
Reibelemente an der Reibflache der Bremsscheibe zu eireichen, sind verschiedene 
konstruktive Losungen bekannt 

So finden beispielsweise sich an der Ruckseite der Tragerplatte abstutzende Teller- 
fedem Verwendung, durch die die angeschlossenen Reibelemente elastisch an der 
Tragerplatte gelag^ sind Auch werden die Reibelemente bei einer anderen Aus- 
fuhrung elastisch auf Biegefedem gefiihrt, wahrend nach einem weiteren Vorschlag 
die Reibelemente mit verformbaren Zwischenblechoi verbunden sind. 

Ein sogenamiter Isobar-Bremsbelag ist aus der EP 0 784 761 Bl sowie der 
DE 197 09 962 CI bekannt. Dabei weisen die Reibelemente auf ihrer der Trager- 
platte zugewandten Seite kugelabschnittformige Bereiche auf, die in daran ange- 
paBten Kugelpfannen der Tragerplatte einliegen. Im letztgenamiten Stand der Tech- 
nik werden die ansonsten in ihrer Grundflache sechseckig geformten Reibelemente 
durch Spannfedem gehalten, die sich an der Ruckseite der Tragerplatte abstutzen. 



- 2- 



Problematisch gestaltet sich bei den bekannten Bremsbelagen die relativ aufwendi- 
ge iind kostenintensive Herstellung bzw. ein trotz der getroffenen konstrukdveii 
MaBnahmen nicht ganz ausreichendes Reibverhalten der Reibelemente infolge eines 
schlechten Tragbildes. 

5 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen Bremsbelag 
der gattungsgemalJen Art so weiterzuentwickeln, daB das Reibverhalten der Reib- 
elemente optimiert und eine kostengiinstigere Herstellung mdglich ist 

10 Diese Aufgabe wird durch einen Bremsbelag geldst, der die Merkmale des An- 
spruchs 1 Oder 2 aufweist 

Die durch die Erfindung gemaS Anspruch 1 erreichte integrierte Formelastizitat der 
Tragerplatte verbessert insgesamt das Tragbild und venneidet besonders gut soge- 
15 nannte ^JtiGt spots'", d* II eine bereichsweise Uberbeansprachung durch ungleich- 
maBige Erwarmung. 

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung dieser Erfindung, wonach entsprechend der 
DE 197 09 962 CI die Reibelemente jeweUs mittels Spannfedem an der Trager- 
20 platte befestigt sind, wird eine starre, bruchgefahrdete Verbindung zwischen beiden 
Bauteilen verhindert, wie sie etwa bei Vemieten oder VerschweiBen gegeben ware, 
so daB diese Verbindung eine erhebliche Verbesserung der Betriebssicherheit dar- 
stellt 

25 Dies trifft gleichermaBen auf einen Bremsbelag nach Anspmch 2 zu, bei dem neb^ 
der ruckseitigen Spannfeder, mit der das jeweiUge Reibelement an der Tragerplatte 
befestigt ist, ein weiteres Federelement zwischen dem Reibelement und der Trager- 
platte angeordnet ist, wobei das Federelement vorzugsweise in einer Aufiiahme der 
Tragerplatte einliegt, die auf der dem Reibelement zugewandten Seite eingebracht 

30 ist 
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Die Aufiiahme ist in ihrem AbmaB so gehalten, dafi das Federelement mit vorzugs- 
weise rund^ Gnmdiifi sowohl axial wie radial gesichert einliegt 

Die Spaimfeder wild so unter Vorspanmmg angebracht, daB das Reibelement st§n- 
5 dig, also auch in entlasteter Stellung des Federelementes eingespannt ist. 

Die aus Federstahl bestehenden Federelemente besitzen gegenuber dar partiellen 
Verfonnbarkeit der Tragerplatte entsprechend dem Ansprachi 1 eine groBere Durch- 
fedenmg. Bei Verwendung der Federelemente kann die Tragerplatte aus einem 
10 preiswerten GuBwerkstoff oder aus Stahlblech mit geringer Festigkeit hergestellt 
werden, wodurch sich bemerkenswerte Kostenvorteile ergeben. 

Hierzu liagt auch bei, daB vom Grundsatz her lediglich wenige unterschiedliche 
Bauteile voilianden sind, namlidi die Tragerplatte, die Reibelemente, die Spannfe- 
15 dem und bei einem Bremsbelag gemaB Anspruch 2 die Federelemente. Die einfache 
Konstruktion erlaubt daruber hinaus, daB die Reibelemente nach einem VerschleiB 
sehr leicht austauschbar sind, so daB reparaturbedingte Betriebsunterbrechungen 
auBergew5hnlich kurz gehalten werden konnen. 

20 Der in diesem Sinn modulare Aufbau des Bremsbelages fuhrt uberdies dazu, daB die 
Bauteile Reibelemente \md Fedem unverandert eingesetzt werden komien, so daB 
vorhandene Teile problemlos verwendbar sind. In der Folge ist ledigUch die Tra- 
gerplatte entsprechend den Erfindungen zu modifizieren. 

25 Dabei kann prinzipiell die Tragerplatte gemaB Anspruch 1 im FeinguBverfahren 
hergestellt werden, das besonders kostengimstig ist Neben der Ausbildung als 
Stahl- Oder Aluminium-GuBteil besteht auch die Moglichkeit der Ausfuhrung als 
Stahlblechtie&iehteil. 

30 Nach einem weiteren Gedanken der Erfindung ist vorgesehen, daB im Bereich der 
Kugelp&imen der Tr^g^latte Radialschlitze eingebracht sind, die den Kugelp&n- 
nen eine gewisse Elastizi^t senkrecht zur Reiboberflache verleihen. Anstelle von 
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Schlitzen, die sich von der Kugelp:&mie zur Ruckseite der Trageiplatte durchgangig 
erstrecken, konnen auch Nutoi voigesehen sein, durch die ebenfalls die gewunschte 
Elastizitat eizielbar ist 

5 Neben der genannten radialen Anordmmg der Schlitze sind auch andere Anordnun- 
gen denkbar, wobei die Elastizitat in jedem Fall durch eine partielle Materialschwa- 
chung der Trageiplatte erreicht wird. 

Dies ist auch bei einer Ausfuhrungsvariante der Fall, bei der die Kugelpfanne im 
10 Sinne einer Tellerfeder ausgebildet ist, wobei die Materialdicke uber den Radius ge- 
sehen konstant oder verSndert ist 

Anstelle der genannten lokal begrenzten Elastizitat der TiSgerpIatte kann eine lokal 
unbegrenzte, aufieihalb der Kugelp&nne sich eigebende ElastizitSt vorgesehen sein. 

15 

Hieizu besteht die Moglichkeit, die Tr^eiplatte dunner zu dimensionieren und im 
Uberdecknngsbereich der Reibelemente Eihebungen in Form von Noppen oder der- 
gleichen vorzusehen, die als Abstiitzung fur die Reibelemente dienen. 

20 Durch einen gleichbleibenden oder definiert veranderten Dickenverlauf der Trager- 
platte laBt sich so eine mehr oder weniger elastische Verformung im Anlagebereich 
der Reibelemente herstellen. 

Auch definiert angeordnete Schlitze oder Nuten in der Tragerplatte auBerhalb der 
25 Kugelp&nnen ermoglichen eine bestimmte Elastizitat in den Abstiitzbereichen fur 
die Reibelemente. 

Eine Weiterentwicklung des Anspruchs 2 sieht vor, daB jedes Federelem^t als 
Formfeder ausgebildet ist und eine konz&otrisch angeordnete Kugelp&nne aufWeist, 
30 in der der kugelabschnittfiormige Beieich des Elementes einliegt Durch diesen so- 
zusagen Formschlufi wird eine auch radiale Fixierung des Reibelementes erreicht 
Diese ist auch d^"" gegeben, wenn der entsprechende Bereich des Reibelementes 



nicht kugelabschnittsfonnig, sondem konusfomiig gestaltet und die Formfeder in 
ihrem Aufiiahmebereich daran angepaBt ist. 

Gleichzeitig weist die Formfeder em&i Anschlag auf, durch den deren Eiofedenmg 
begrenzt wird. 

Anstelle der Formfeder kann als Federelement eine Tellerfeder eingesetzt werden, 
wie nach einem weiteren Gedanken der Erfindung vorgesehen. Da hier ein handels- 
ubliches Normteil Verwendimg finden kann, stellt diese Variante eine besonders 
kostengunstige Ldsimg dar. 

Eine Positionierung des Reibelementes wird hier diirch die Mittenbohrung der Tel- 
lerfeder eneicbt, in der entweder der kugelformige Bereich des Reibelementes oder 
ein mafilich auf die Innenbohrung abgestimmter, zylindrischer oder konus£3rmig 
Ansatz einliegt 

Dabei sich kann der Randbereich der Mittenbohrung in den kugel- oder kegelfor- 
inigen Bereich des Reibelementes durch lokale Plastifizierung aufgrund auftreten- 
der A]q>refikrafte soweit emdrucken, daB ein maBlich exakter Fonnschliifi und spiel- 
fireier Sitz praktisch ohne Bearbeitung erreicht wird. 

ZweckmaBigerweise ist der Durchmesser der Au&ahme der Tragerplatte, in der die 
Tellerfeder einliegt, kleiner als das zugeordnete AbmaB des Reibelementes, so daB 
der der Axi&ahme benachbarte Randbereich der Tragerplatte einen Anschlag bildet, 
an dem das Reibelement in Endstellung anliegt, so daB die Tragerplatte den Feder- 
weg der Tellerfeder begrenzt. 

Weitere vorteilhafte Ausbildungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen ge- 
kennzeichnet. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend anhand der beigefdgten 
Z^ichnungen beschrieben. 



Es zeigen: 



Figur 1 ein Ausfuhmngsbeispiel eines Bremsbelages nach Anspruch 1 als Teil- 
ausschnitt in einer Ruckansicht 

Figur 2 einen Schnitt durch den Bremsbelag gemaB der Linie II-II in Figur 1, 

Figur 3 einen Teilausschnitt der Tragerpiatte nach Figur 1 des Bremsbelages in 
einer Drau&icht; 

Figuren 

4 und S jeweils ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel des Bremsbelages nach An- 
spruch 1 , ebenfalls als Teilausschnitt in einer ruckseitigen Ansicht darge- 
stelit," 

Figur 6 ein Ausfuhrungsbeispiel eines Bremsbelages^ nach Anspmch 2 als Teil- 
ausschnitt in einer Ruckansicht, 

Figur 7 einen Schnitt durch den Bremsbelag gemafi der Linie VH-VII in Figur 6, 

Figur 8 einen Schnitt durch den Bremsbelag gemaB der Linie Vm-Vni in Fi- 
gur 6, 

Figur 9 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel des Bremsbelages nach Anspmch 2 in 
einem Teilschnitt, entsprechend der Schnittdarstellung in Figur 8. 

In der Figur 1 ist ein Bremsbelag fiir eine Scheibenbremse ernes Fahrzeuges, insbe- 
sondere eines Schienenfiihrzeuges, dargestellt, der eine Tragerpiatte 2 aufweist, an 
der mehrere Reibelemente 1 (Figur 2) aus einem Reibmaterial auf einem Trager- 
blech befestigt sind, die bei Bremsbetatigung an die Reibflache einer nicht darge- 
stellten Bremsscheibe anprefibar sind. 



^ ^"'"""^ ipiilwilMilipp^lipwiPifi 
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Wie besonders deutlich in der Figur 2 erkennbar ist, weisen die Reibelemente 1 auf 
ihrer der Trageiplatte 2 zugewandten Seite einen kugelabscbnittsfonmgeii Bereich 8 
auf, der in einer daran angepafiten in der Tragerplatte 2 vorgesehenen Kugelpfanne 

3 einliegt 

5 

In axialer Verlangemng ist an den kugelabschnittsformigen Bereich 8 ein Haltezap- 
fen 7 angeformt, in den eine ringformige Spannfeder 6 eingreift, die sich am Grund 
einer ruckseitigen Ausnehmung 1 1 der Tragerplatte 2 abstutzt. 

10 Wie weiter aus der Figur 1, aber auch aus der Figur 2 erkennbar ist, sind in der Tra- 
gerplatte 2 im Uberdeckungsbereich der Reibelemente 1 radial angeordnete Schlitze 

4 Yorgesehen, die sich in den Bereich der Kugelpfanne 3 eistrecken, wodurch die 
Trageiplatte 2 in dem dadurch definierten Bereich partiell elastisch verformbar ist 

15 Durch die radiale Anordmmg der Schlitze 4 bilden sich zwischen jeweils zwei 
Schlitzen 4 dreieckfi5rmige Stege, in deren Spitzenbereich der kugelabschnittsfor- 
mige Bereich 8 des Reibelementes 1 aufliegt. Die bei einer Bremsbetatigung wirk- 
sam werdende Reaktionskraft F kami dabei innerhalb des Elastizitatsbereiches die 
genamiten Spitzen verfoimen. 

20 

In der Figur 1 ist als Querschnittsdarstellung erkennbar, daB an der Riickseite der 
Tragerplatte 2 erne Fuhrungsleiste 5 einer Schwalbenschwanzfiihrung vorgesehen 
ist, mit der der Bremsbelag formschlussig an einem ortsfesten Bauteil des Fahrzeu- 
ges halterbar ist 
25 

In der Figur 3 ist ausschliefilich die Tragerplatte 2 mit den vorgesehenen Ausneh- 
mungen, also den radialen Schlitzen 4 sowie in den Kugelpfannen 3 dargestellt, 
wahrend auf die Darstellung der Reibelemente hier verzichtet ist 

30 Bei dem in der Figur 4 gezeigten Beispiel ist die Tragerplatte 2 in ihrer Dicke ge- 
ringer dimensioniert. 
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Im Uberdeckungsbereich der Reibelemente 1 sind auf der Tragerplatte 2 hervorste- 
hende Nqppen 10 angeordnet, an denen die Reibelemente anliegen. Die partiell e- 
lastische Verfonnbarkeit wird bierbei durch die Noppen 10 im Zusammenspiel mit 
der in ihrer Dicke geringer dimensionierten Tragerplatte bewirkL Dabei kann die 
5 Dicke der Tragerplatte 2 konstant sein, aber auch definiert unterschiediich, wodurch 
sich eine genau bestimmbare elastische Verfonming ergibt 

Eine ebenfalls lokal unbegrenzte Elastizitat der Tragerplatte 2 ist durch das Ausfuh- 
rungsbeispiel gemaB Figur 5 erzielbar. Dabei sind in die Tragerplatte 2 definiert an- 
10 geordnete Schlitze eingebracht, die eine entsprechende Auslenkung der Reibele- 
mente bei Belastung ennoglichen. 

In der Figur 6 ist ein Bremsbelag gemaB Anspruch 2 dargestellt, der in seinem 
Gnmdaufbau dem entspricht, wie er in den Figuren 1 mid 2 gezeigt ist 

15 

Demgegenuber weist die TrSgerplatte 2 jedoch keine partiell elastisch verfonnbaren 
Bereiche auf, sondem jedem Reibelemtait 1 zugeordnet eine Aufiiahme 12, in der 
ein Federelement 13, 14 (Figur 8 und Figur 9) einUegt, das sich emerseits am Grand 
der Aufiiahme 12 mid andererseits am zugeordneten Reibelement 1 abstutzt. 

Bei dem in den Figuren 7 und 8 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist das Federelement 
13 als Tellerfeder ausgebildet, die mit dem Rand seiner Innenbohrung am Reibele- 
ment 1 anliegt. 

25 Dabei ist die Tiefe der Aufiiahme 12 geringer als die Hohe der entlasteten Tellerfe- 
der, so dafi das Reibelement 1 mit geringem Abstand zur Tragerplatte 2 verlauft. 

Gleichzeitig ist das GrundriBabmaB der Aufiiahme 12 kleiner als das des Reibele- 
mentes 1, so daB der sich an die Aufiaahme 12 anschliefiende Randbereich der Tra- 
30 geiplatte 2 einen Anschlag fur das Reibelement 1 beim Andrucken in Richtung der 
Tragerplatte 2 bildet 



20 



Der lichte Durchmesser Tellerfeder 13 eatspricht etwa dem Durchmesser des 
kugelabschnittsfDrmigeii Bereiches 8 dort, wo dieser sich an das Reibelement 1 im 
iibrigen anschliefit Dadurch wird eine radiale Fixierung des Reibelementes 1 er- 
reicht. 

Der Federhub der Spannfeder 6 ist groBer als der begrenzte Hub des Reibelementes 
1, so daB dies selbst bei voUstandiger Aniage an der Tragerplatte 2 unter Feder- 
spannung liegt. 

In der Figur 9 ist das Federelement 14 in Form einer Fonnfeder dargestellt, die eine 
konzentrisch angeordnete kalottenartige Vertiefimg IS aufweist, in der der kugelab- 
schnitts£c>rmige Bereich 8 des Reibelementes 1 zentriert einliegt. 

Da die Formfeder 14 mit ihrem die Vertiefimg IS begrenzenden Randbereich an der 
Ruckseite des Reibelementes 1 anliegt, ist durch die Vertiefung IS neben einer 
Zentriming auch eine radiale Fixierung des Reibelementes 1 gewabrleistet 

Der Aufiendurchmesser der Formfeder 14 entspricht ebenso wie der der Tellerfeder 
12 dem AuBendurchmesser der Aufiiahme 12, so daB sowohl die Tellerfeder 13 wie 
auch die Formfeder 14 gesichert einliegen. 

Daniber hinaus ist an die Formfeder 14 umlaufend ein sich axial in Richtung des 
Reibelementes 1 erstreckender Kragen 16 vorgesehen, der mit einem bestimmten 
Abstand zur Ruckseite des Reibelementes verlauft und einen Anschlag fur den Fe- 
derhub der Formfeder IS beim betriebsbedingten Eindrucken bildet 
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Bezngszeichenliste 

1 Reibelement 

2 Tragerplatte 

3 Kugelpfanne 

4 Schlitze 

5 Fiihrungsleiste 

6 Spannfeder 

7 Haltezapfen 

8 kugelabschmttsffirmiger Bereich 

9 Schlitze 

10 Noppen 

11 Ausnehmung 

12 Aufhahme 

13 Federelement 

14 Federelement 

15 Vertiefung 

16 Kragen 
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Patentanspruche 

Bremsbelag fur eine Scheibenbremse eines Fahrzeuges, insbesondere eines 
Schienenfahrzeug^, mit einer Tragerplatte (2), an der mehrere Reibelemente 
(1) befestigt sind, die bei Bremsbetatigung an die Reibflache einer Brems- 
scheibe anprefibar sind, dadurch gekennzeichnet, daB die Tragerplatte (2) im 
Uberdeckungsbereich der Reibelemente (1) partiell elastisch verformbar ist 

Bremsbelag nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB jedem Reibelement (1) ein Federelement (13» 14) zugeordnet ist, das 
sich einerseits am Riicken des Reibelementes (1) und andererseits an der Tra- 
gerplatte (2), an deren dem Reibelement zugewandten Seite abstutzt* 

Bremsbelag nach Anspmch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi zur elastischen 
Verfonnbarkeit in die Tragerplatte (2) definiert eingebrachte Schlitze (4, 9) 
Oder Nuten vorgesehen sind. 

Bremsbelag nach Anspmch 1 oder 3, bei dem jedes Reibelement (1) in einer 
Kugelpfanne (3) der Tragerplatte (2) einliegt, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Schlitze (4) radial verlaufend in der Kugelpfanne (3) angeordnet sind. 

Bremsbelag nach Anspmch 2 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dafi das in der 
Kugelp&nne (3) bzw. dem Federelement (13, 14) eioliegende Reibel^ent (1) 
durch eine Spannfeder (6), die sich an der Ruckseite der Trageq)latte (2) ab- 
stutzt, gehalten ist. 

Bremsbelag nach Anspmch 1, bei dem jedes Reibelement (1) in einer in der 
Tragerplatte (2) vorgesehenen Kugelpfanne (3) einliegt, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Kugelpfanne (3) zumindest bereichsweise als Tellerfeder 
ausgebildet ist. 
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7. Bremsbelag nach einem der Anspmche 1 oder 3 bis 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Dicke der dutch jeweils zwei Sclilitze (4) begrenzten, Stege bil- 
denden Bereiche uber den Radius konstant oder unterschiedlich ist 

S 8. Bremsbelag nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die in der Ku- 
gelpfanne (3) vorgesehenen Schlitze parallel zueinander angeordnet sind. 

4 

9. Bremsbelag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB im Uberde- 
ckungsbereich der Reibelemente (1) partielle Verdickungen vorgesehen sind, 

10 an denen die Reibelemente (1) anliegen. 

10. Bremsbelag nach Anspmch 9, dadurch gekennzeichnet, dafi die Verdickun- 
- gen als Noppen (10) ausgebildet sind 

IS 11. Bremsbelag nach Ansprach 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Dicke der 
Tragerplatte (2) insgesamt gleich oder definiert unterschiedlich ist 

12. Bremsbelag nach Anspmch 1, dadurch gekennzeichnet, daB aufierhalb des 
Uberdeckungsbereiches des Reibelementes (1) definiert angeordnete Schlitze 

20 (9) in der Tragerplatte (2) vorgesehen sind. 

13. Bremsbelag nach Ansprach 2, dadurch gekennzeichnet, daB jedes Federele- 
ment (13, 14) in einer in der Tragerplatte (2) vorgesehenen Aufhahme (12) 
einliegt. 

25 

14. Bremsbelag nach Anspruch 2, dadurch gekennzeiclmet, dafi das Federele- 
ment (13) als Tellerfeder ausgebildet ist 

15. Bremsbelag nach Ansprach 14, dadurch gekennzeiclmet, daB die Tellerfeder 
30 (13) mit ihrem die Innenbohrung begrenzenden Rand an dem Reibelement (1) 

anliegt. 
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le. Bremsbelag nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeiclmet, daB die 
Tiefe der Aufioahme (12) kleiner ist als die Hohe der unbelasteten TeUerfeder 
(13). 

17. Bremsbelag nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB der Uchte 
Durchmesser der TeUerfeder (13) etwa dem groBten AuBendurchmesser eines 
Ansatzes des Reibelementes (1), vorzugsweise in Form eines kugelabschnitts- 
ffirmigen Bereiches (8), eines zylindrischen oder konusformigen Ansatzes ent- 
spricht. 

18. Bremsbelag nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, daB der 
AuBendurchmesser der Aufiiahme (12) kleiner ist als das groBte GrundriBab- 
mafi des Reibelementes (1). 

19. Bremsbelag nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Federele- 
ment (14) als Fonnfeder ausgebildet ist, in der das Reibelement (1) nickseitig 
radial fixiert einliegt 

20. Bremsbelag nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daB die Fonnfeder 

(14) eine Vertiefung (15) aufwdst, in der ein daran angepaBter Ansatz des 
Reibelementes (1) einliegt 

21 . Bremsbelag nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, daB die Vertiefung 

(15) kalottenfi>rmig oder konisch ausgebildet ist 

22. Bremsbelag nach Anspruch 20 oder 21, dadurch gekennzeichnet, daB der die 
Vertiefung (15) begrenzende Randbereich der Formfeder (14) am Reibelement 
(1) anliegt 

23. Bremsbelag nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daB die Formfeder 
(14) emen sich axial erstreckenden, umfingUchen Kragen (16) aufweist, der 
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geringfugig uber die Trageiplatte (2) auf der dem Reibelement (1) zugewand- 
ten Seite vorstdit 

24. Bremsbelag nach Anspruch 22 oder 23, dadurch gekennzeichnet, daB der die 
Vertiefung (15) begrenzende Randbereich, bezogen auf den Grand der Auf- 
nahme (12) hober ist als der Kragen (16). 

25. Bremsbelag nach Anspruch 12 oder 19, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Durchmesser der Au&ahme (12) dem AuBendurchm^ser der Fonnfeder (14) 
entspricht 

26. Bremsbelag nach Ansprach 25, dadurch gekennzeichnet, daB das auBere 
GrundriBabmaB der Fonnfeder (14) kleiner ist als das groBte GrundriBabmaB 
des Reibelementes (1). 

27. Bremsbelag nach Ansprach 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Federele- 
mente (13, 14) aus Federblechbestehen. 

28. Bremsbelag nach Ansprach 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Tra- 
geiplatte (2) aus einem GuBwerkstoff, insbesondere dnem FeinguB, vorzugs- 
weise Stahl- oder AluminiumguB, besteht 

29. Bremsbelag nach Ansprach 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Tra- 
geiplatte (2) aus Stahlblech besteht 

30. Bremsbelag nach Ansprach 1 oder 29, dadurch gekennzeichnet, daB die Tra- 
geiplatte (2) als StaMblech-TiefeiehteU ausgebildet ist 
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Bin Bremsbelag fiir eine Scheibenbremse eines Fahizeuges, insbesondere ernes 
Schienenfehrzeuges, mit einer Tiagerplatte (2), an der mebrere Reibelemente (1) 
befestigt sind, die bei Bremsbetatigung an die Reibflache einer Bremsscheibe 
anprefibar sind, ist so ausgebildet, daB die Trageiplatte (2) im Uberdeckungsbereich 
der Reibelemente (1) partiell elastisch verformbar ist oder, dafi jedem Reibelement 
(1) ein Federelement (13, 14) zugeordnet ist, das sich einerseits am Riicken des 
Reibelementes (1) und andererseits an der Tragerplatte (2), an deren dem Reibele- 
ment zugewandten Seite abstutzt. 



Figur 1 



mmmmmmm. 




